Kathodischer Korrosionsschutz: der wirksamste Schutz
gegen Schaden durch Tausalzeinwirkung.

Osterreich, Sanierung der Silloriicken| und Il der Alpenstraen AG, Brenner-Autobahn

Die Anwendung des kathodischen Korrosionsschutzes als InstandsetzungsmaRnahme ist kein neues Bekenntnis der
Anfélligkeitoder der Unvollkommenheitdes Stahlbetonbaus. Stahlbetonbauwerke die gemaRdem Stand der Technik unter
Anwendung allertechnischen Richtlinienund Normen geplantund ausgefiihrt werden, gewé&hrleisten Korrosionsschutz des
Bewehrungsstahls unter normalenBedingungenuber viele Jahrzehnte.

Die alkalischeSchutzwirkung des den BewehrungsstahumgebendenBetons kann jedoch unter ungiinstigenBedingungen- zum Beispieldurch
starke Tausalzeinwirkung- auch dann zerstort werden, wenndie Betondeckungausreichenddick und dichtist Der kathodischeKorrosionsschutz
istdanninvielen Fallen nichtnur die technischsinnvollste, mitdem kleinsten Restrisikobelastete, sondernauch eine wirtschaftlichvertretbare
Instandsetzungsmalnahme

Nach entsprechenderOberflachenbehandlungdes Altbetons wird ein dauerhaftes Anodengitter aufgebrachtund durch ca. 2 bis 3 cm Spritzbeton
eingedeckt Durch Aufbringung eines Schutzstromes wird der weiterenKorrosionentgegengewirkt- selbstunter stark chloridbelasteterUmgebung
Voraussetzungfur den wirksamenEinsatzdes kathodischenKorrosionsschutzsystemgKKS) sind griindliche Schadensanalyse Feststellungder
Schadensursache sorgféltige Planung, materialgerechte Ausfiihrung und fachmannischeFunkionsiuberwachung

Die Richtlinienzur Anwendungund Uberwachungdes KKS Systemswurdenim Rahmeneines von der EG unterstiitzten Forschungsprogrammes
1985-1990 ausgearbeitet Die Forschungs- und Entwicklungsabteilungder DYWIDAG war daran federfuihrend beteiligt DSI hatdie Ergebnisse
dieserEntwicklungaufgegriffen und erfolgreichangewendet Mehrere Sanierungenwurdenin den letzten Jahren mitdem kathodischen
Korrosionsschutzdurchgefiihrt so zum Beispielvor 5 Jahren mitErfolg an der AuBeren NoR3lachbriickeim Zuge der Brennerautobahn Jingstes
Sanierungsobjektsinddie beiden Sillbriickender Brennerautobahnam Bergiseltunnel

Die Sillbruckelist215 m lang, Sillbriickell hat eine Gesamtlangevon 180 m. Geschiitzt wurdendie Tragwerksunterschichten insbhesonderedie
Kragarme- bei Sillbriicke Il zusétzlich die Endquertragerund Stiitzen in den UbergangsbereichenBei dem von DSI Osterreich geliefertenund
eingebautenkathodischenKorrosonsschutzwurde als Anode die Titanode ® der FirmaHeraeus ElektrochemieGmbH verwendet DieseAnode
bestehtaus elektrochemischinertem Titan, das mit Platinmetalloxidenbeschichtetist

Der Leistungsumfangder DSI Osterreich for die beiden Sillbriicken umfaRte:

B Montage der Anoden auf bauseitsvorbereitetem Untergrund
® Montage der gesamtenElektroinstallation
B [nbetriebnahmedes KKS Systems

Fur die Planungverantwortlich zeichnete das Zivil-IngenieurblroWietek, Sistrans, Tirol. Prufer und Gutachter des Bauherrn war ProfessorLukas
von der TU Innsbruck

www.dywidag-systems.com




